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Einrichtung von stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen in Kirchhain

Abstimmungsergebnis:

Ja-Stimmen Nein-Stimmen

Enthaltungen

Beschluss:

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgenden Beschluss zu fassen :

,Die Stadtverordnetenversammlung empfiehlt dem Blrgermeister in seiner Eigenschaft als
ortliche Ordnungsbehorde, zur Erhdhung der Verkehrssicherheit die Geschwindigkeits-
uberwachung im Stadtgebiet durch stationdre Messanlagen zu erganzen.

Dafur sollen folgende Standorte vorgesehen werden :

a) Kirchhain, Réthestralie (K 14), im Bereich der Kindertagesstatte ,Auf der Réthe* und

der Alfred-Wegener-Schule,

b) Kirchhain, Dresdener Strale, im Bereich des Busbahnhofs, Berufsschule, Oberstufe,

Sportgelénde.” -/-

/ bitte wenden




Begriindung:

1) Verkehrsiberwachung ist eine hoheitliche Aufgabe. Sie dient vorrangig der
Unfallverhitung, dariiber hinaus auch dem Schutz der Bevélkerung vor Gesundheits-
beeintrachtigungen insbesondere durch Larm und Abgase sowie der Leichtigkeit des
Verkehrs.

Nach § 1 Ziff. 5 der Verordnung zur Durchfiihrung des Hessischen Gesetzes Uber die
offentliche Sicherheit und Ordnung und zur Durchfiihrung des Hessischen
Freiwilligen Polizeidienstgesetzes (HSOG-DVO) obliegt die Uberwachung des
Strallenverkehrs, auch durch Verwendung technischer Mittel, unbeschadet der
Zustandigkeit der Polizeibehdrde, der allgemeinen Ordnungsbehérde.

Allgemeine Ordnungsbehorde ist gemall § 85 Abs. 1 Ziff. 4 der Blrgermeister als
ortliche Ordnungsbehorde, im Rahmen der sogenannten ,,Organleihe®.

Die mobile Uberwachung des flieRenden Verkehrs erfolgt in Kirchhain durch die
Ordnungspolizeibeamten mit technischer Unterstutzung durch die Firma Radarrent
aus Ubstadt-Weiher, nach Malgabe eines landesweit glltigen Erlasses des
Hessischen Innenministeriums.

Die Geschwindigkeitskontrollen erfolgen an 40-50 Messtagen/Jahr im gesamten
Stadtgebiet. Mehr mobile Kontrollen sind mit dem vorhandenen Personal nicht
leistbar, was dazu fihrt, dass nicht alle Messstellen in regelmafigen Abstanden
LJoedient* werden konnen.

Die Auswahl der Messstellen erfolgt nicht willkiirlich, sondern ist erlassgeregelt :

a) Unfallpunkte mit geschwindigkeitsbedingten Unfallgeschehen

b) Strecken mit geschwindigkeitsbedingter Unfallbelastung

c) Unfallgefahrenpunkte (z.B. FuBgangeriberwege, Bushaltestellen, unlbersicht-
liche Einmindungen und Kreuzungen, Autobahnbaustellen)

d) Besondere schutzwirdige Zonen (z.B. Schulwege, Nahbereiche von
Kindergarten, Schulen, Krankenhausern und Altenheimen)

e) Zonen mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit sowie verkehrsberuhigte Bereiche

f) Messstellen aus sonstigen Grinden

Zur Einrichtung ortsfester (stationarer) Messstellen ist die Hessische Polizeiakademie
zu horen.

Um die bisherigen Bestrebungen der Verkehrsiberwachung — im Sinne der
Verkehrssicherheit — zu erganzen, ist der Einsatz von stationdren Messanlagen von
Seiten der Verwaltung geprtft worden.

Dazu hat ein Ortstermin stattgefunden, an dem Vertreter der Verwaltung, der
Hessischen Polizeiakademie, des Regionalen Verkehrsdienstes der Polizei, von
HessenMobil und der Kreis-StralRenverkehrsbehdrde teilgenommen haben.

Von den funf in Erwagung gezogenen Standorten haben die Behordenvertreter zwei
Standorte fir eine dauerhafte Geschwindigkeitskontrolle mittels stationarer
Messanlagen vorgeschlagen.

a) Kirchhain, RothestralRe (K 14), im Bereich der Kindertagesstatte ,Auf der Réthe”
und der Alfred-Wegener-Schule,

b) Kirchhain, Dresdener Stral3e, im Bereich des Busbahnhofs, Berufschule,
Oberstufe, Sportgelande.” -/-

Die Stellungnahme der Hessischen Polizeiakademie ist im Wortlaut in den Anlagen 1
und 2 wiedergegeben. Ein Auszug aus der Stellungnahme ist als Anlage 3 beigefigt.
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Hieraus ist auch ersichtlich, welches die Griinde fir die Ablehnung der drei anderen
Standorte waren.

Auch die Stadt Rauschenberg und die Gemeinde Wohratal prifen derzeit den Einsatz
stationarer Anlagen.

Im Vorfeld der Standortsuche hat es Verkehrsanalysen durch einen Dienstleister
gegeben, die u.a. als Entscheidungsgrundlage fir kiinftige Messungen herangezogen
werden.

Namhafte Dienstleister bieten einen ,Rundum-Service“ fir eine effektive
Verkehrsiberwachung ohne eigenen Kapitaleinsatz an.

Die Vergutung erfolgt z.B. im Rahmen einer individuell zu vereinbarenden
Vertragslaufzeit als Fallkostenpauschale.

Die Messanlagen werden vom Dienstleister gestellt.

Kosten fallen lediglich, z.B. fir einen Stromanschluss an.

Es ist aber nach wie vor so, dass die Behorde ,Herrin des Verfahrens” bleibt und
Verwarn- und BuBgeldverfahren nicht durch beliehene gewerbliche Dienstleister
betrieben werden. Das ware rechtlich so nicht ansatzweise zulassig.

Vorteile stationdrer Messanlagen
. Erhéhung der Verkehrssicherheit (durch Erzwingung)

. Garantierte Systemverflgbarkeit (da kein eigenes Messgerat vorhanden)
o Permanente Uberwachung bestimmter Bereiche

. Schneller Einsatz von Ersatzgeraten bei Ausfall

. Kaum Personaleinsatz

Das Thema ,Stationare Messanlagen® hat in den vergangenen Monaten im Landkreis
Marburg-Biedenkopf zu kontroversen Diskussionen gefihrt.

Bei der Auswahl der vorgesehenen Messstandorte wurde daher besonders auf die
Einhaltung der landesweit geltenden Regularien geachtet.

Ein besonderer Schwerpunkt wurde auf schitzenswerte Bereiche gelegt, womit
etwaigen Unterstellungen der ,Abzocke” und ,Geldmacherei“ von vorneherein
entgegen getreten wird.

Von dieser Warte aus gesehen, waren andere Standorte fur Messanlagen im
Stadtgebiet sicherlich eintraglicher (z.B. Alsfelder Straf3e und B 62).

Auch wenn die Verkehrsiiberwachung eine originare Aufgabe des Blrgermeisters als
ortliche Ordnungsbehdérde ist, ist das Votum der politischen Gremien wichtig.

Eine klare Empfehlung der Stadtverordnetenversammlung (im Vorfeld Magistrat und
Verkehrsausschuss) soll ein Zeichen vorhandener Akzeptanz und Unterstitzung
sein.

2) Der Magistrat wird um Beschlussfassung gebeten.
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Finanzielle Auswirkungen:

Anmerkungen

Kostenstelle / Sachkonto

Bezeichnung

Im Ifd. HH-Jahr veranschlagt

Zur Verfiigung stehende Mittel

Unmittelbare Ausgaben

Zu erwartende Ausgaben
in den Folgejahren
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